Avertissement !
Ce support pedagogigue est la proprieté
Intellectuelle de son concepteur, Air Evasion.
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s GENERALITES ULM |

Objectifideda lecon:

A I'iks0d ds 5 beon, de®us poarrek:e - on, vous

5 Enumérer les différentes classes ULM

5. Déerire un ULM i- avantages et inconvénient

3 Emuthim@® fe€ dompoeasits ¢onmap s ant s d
./ Connaitre les définitions de base

.. Enumérer et comprendre les
différents instruments de base
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GENERALITES ULM

Classification desaéronefs
Lesdifferentes classes ULM,;
Laclasses3;

LescomposantsR Q dzy” définiions ;
Les instruments;

Avantageset inconvénientsdet Q;.[ a
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\/— - PHILOSOPHIE ET HISTORIQUE J

|| etait une fois... La naissance d'une nouvelle aviation

& &% A’ﬁﬂn BANY:
Tout commence au debu t des ann®es 70
du vel libre en France.

Sous la forme exclusive du deltaplane, appelé encore delta
ou aile delfa, cette activitt se pratiquait quasi -
exclusivement sur les reliefs (collines, montagnes,
dunes...)



Une réglementation aussi
legere que possible a permis
aux passionnes de pratiquer
cette activité aeronautique
sans beaucoup de
contraintes.

Ces engins vol a
i S T A pas de moteur, le vol est
T, o« ®alis® gr ©ce

judicieusedes cour ants doair ascendar
Coest tr s exaltant mdi s..izua. P

certain, assez vite lassant...

AUsSSsSi | 601 d®e doOoajouter
ces engins est rapidement venue...

Ainsi est né I' Ultra -Léger Motorisé ou ULM .



DU DELTAPLANEA 6 UL M

Pour |'Etat, ajouter un moteur
a ces engins posait probleme
car de ce fait cela en faisait
des avions.

Un vide juridique dans la
reglementation concernant les
avions de tres faible masse
était apparu. CoOest c
situation qui permit aux ULM

de se développer.

1982 . Apparition du 1 € texte
reglementaire, philosophiqguement
proche de ce qui se passait en vol
libre, qui précisait les conditions _p—
pour devenir pilote UL
satisfaire a un examen théorique ! ‘
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1 5DERATION FRARCAISE DE PLAN:UR
ULTRA LEGER MOTORISE - F.F.Fl.U.NM.
Chemin de la Sacristie

84140 NONTFAVET

Té1..(90) 32 56 75
Secrétariat : le matin (sauf week end)

Montfavet, le 2 Aout 1982

Cher Ami,

Devant 1'ipossibilité d'organiser officiellement la session du
~19 Aout 1982 et pour corriger 1l'arbitraire de la liste initiale
, nous vous nommons TESTEUR FEDERAL pour les appareils biplaces
& effet pendulaire.

Nous tenons & vous préciser que cet "agrémént biplace" que vous®
allez délivrer vous engage moralement et qu"en conséquence, si un
“doute subsiste chez vous quant aux compétences du pilote, vous
devez lui demander de parfaire son entrainement solo si cela vous
semble nécessaire. Nous vous demandons d'étre le plus équitable
et le plus impartial possible.

Pour tout renseignement concernant ce test en vol, vous voudrez

blen contacter Monsieur Gérald LANCIEN 112, rue de St-Cloud
92000 NANTERRE tél. (1) 721 31 61

Une session courant octobre réunira tou: les testeurs pour un
recyclage
La date de ce stage vous sera communiqué par la presse spécialis

Merci de votre collaboration.

Amitiés,
Le Président,

CREATION DE LA FFPLUM



LE MOTEUR AU PRIX DU VOL LIBRE

EOLE 2000

se motorise AILE + CHARIOT + MOTEUR

complet en ordre de marche,

% Leprincipe du chatiot

© motorisé reste certainement
le systéme le plus souple

o dMilisation en ce qui

concerne e vol moteur,
Nous "avons compriy,
nous vous proposorts kg moteur au
prix du vol libre ef cect est une
promiere, En effet AILE+ CHARIOT + MOTEUR
10000 F. Encore QUI FAIT MIEUX. Moteur
s0lo 12 ¢h poussée 40 kg. Charfot tout confort
enticrement repliable, option pour pilote 4 de
65 kg, AILE ; Skyline 2. Paiement : crédit
3 4 I8 mois. Délai de livraison : 1 mois 55, rue de Charenton

.‘ 1 Démonstration sur demande 75012 PARIS - Tél. 307.50.50
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Le retour a la sagesse, facteur de
« developpement durable » du vol en ULM

Il est bien dommage que les medias delivrent encore
souvent une image qui n'est plus conforme a la realite

d'aujourd'hui.

Car depuis cette époque difficile, on a compris que
| aviati on ne sOI mprovise pas
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alite dqvol,rutorisant une %rati esplus fac

Reglementation
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